Le proj iet de canal du Rhone
fait encore réver

du
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La voie fluviale peut compter
sur des partisans indéfectibles.
Quatre ans aprés un vote
cantonal qui semblait

avoir condamné le projet,
certains se battent encore
pour sa réalisation.

FREDERIC RAVUSSIN

n septembre 2006, emboi-

tant le pas a la Confédéra-

tion, les députés vaudois
font boire la tasse au vieux projet
de relier le Rhéne et le Rhin en
libérant les terrains réservés pour
le passage du canal. Le coup
parait fatal. Pourtant, quatre ans
plus tard, une poignée de pas-
sionnés luttent encore contre
vents et marées en faveur de cette
réalisation.

«I1 faut bien I'avouer, nos auto-
routes sont complétement em-
bouteillées par les poids lourds»,
martéle Pierre-André  Vaitel,
membre de I'association Dévelop-
pement 21, qui présente en ce
moment & Orbe une exposition
sur les 100 ans du projet suisse de
canal du Rhone au Rhin. Du

= peut emporter la charge d’une centaine de poids lourds.

~coup, sa questlon est limpide:

pourquoi ne pas utiliser la voie
fluviale pour transporter des den-
rées non périssables a travers le
pays, voire jusqu’a Rotterdam, via
Bale?

Un colit de 10-12 milliards

Le colit d’une telle réalisation
est évidemment en cause. Ingé-

. nieur civil, membre de I’Associa-

tion neuchiteloise de navigation
intérieure, Pierre Roelli s’est pen-
ché sur cette problématique.
«Trés grossiérement, j’estime son
cofit & 10-12 milliards de francs,

soit un cinquiéme du cofit des
autoroutes.» Autre écueil souvent
relevé, le franchissement de la
colline du Mormont. «L’idée con-
sisterait & construire un canal
uniquement gravitaire, en creu-
sant un sillon dans la plaine de
1'Orbe, au niveau du lac de Neu-
chatel, et en traversant le Mor-
mont en canal fluvial. Entre ce lac
et le Léman, la différence d’alti-
tude est de 57 métres. Cest une
hauteur tout & fait franchissable
avec un nombre limité d’écluses,
toutes descendantes et alimen-
tées par le lac de Neuchéitel»,

Un projet qui remonte 41635

Lidée de réaliser un canal entre
le lac de Neuchatel et le Léman
vient d’Elie Gouret. En 1635, ce
général-quartier-maitre francais
veut relier par voie fluviale la
Méditerranée et la mer du
Nord, via la Suisse. Treize ans
plus tard, le canal d’Entreroches
atteint Cossonay. Mais les

13 kilometres restants ne seront
jamais réalisés, de trop
nombreuses écluses étant
nécessaires. Peu rentable, le
trongon est toutefois exploité

jusqu'en 1829 lorsquun pont
enjambant le Talent seffondre
et lui porte le coup de grace.
Quelques années plus tard, alors
que l'idée d’une résurrection fait
son chemin, 'avénement de la
ligne ferroviaire Morges-
‘Yverdon met fin au projet. «La
réalisation des autoroutes va
avoir le méme effet au milieu
des années 1950, quand la
réhabilitation de ce projet refait
une nouvelle fois surface»,
conclut Pierre-Alain Vuitel.

reprend-il, tout en précisant que
de nombreux progrés dans les
travaux souterrains ont été réali-
sés ces derniéres années.

Reste qua I'heure ol certains

critiquent - pour des questions
purement esthétiques - 'érection
d’éoliennes sur les crétes juras-
siennes -, l'élargissement dun
canal au milieu de la plaine de
T'Orbe pourrait choquer. «Entre
Bienne et Soleure, ce canal de
50 m de large existe déja. Et cest
sur ses berges que chaque diman-
che de beau, toute la ville de
Bienne va se promener», rétor-
que Michel Bory, membre de ’As-
sociation vaudoise pour la navi-
gation intérieure et également
fervent défenseur d’un tel projet.

Pas une priorité

Elu Vert au Grand Conseil vau-
dois, Vassilis Venizelos abonde
dans son sens lorsqu’il précise
que les terres agricoles de la
plaine de I'Orbe ne seraient pas
«totalement dénaturées» par un
tel canal. «Dautant moins que
Ton peut facilement prendre soin
de limpact que -peut avoir le
projet sur les secteurs traversés.»

Par ailleurs, et méme s’il recon-
nait que ce projet ne doit pas étre

La réalisation d’un canal suisse reliant le Rhone au Rhin engendrerait le passage de chalands sur la Thiéle, a travers la plaine de I'Orbe. Une seule de ces embarcations

PHOTOMONTAGE

aujourd’hui une priorité canto-
nale en regard d’autres dossiers
chauds, I'Yverdonnois voit dans
la réalisation de ce canal deux
autres opportunités. «D’'une part,
il pourrait permettre de régler en
partie les problémes hydrologi-
ques de cette pldine. D’autre part,
il constituerait un complément
intéressant au ferroutage, tel qu’il
est pratiqué & Chavornay.»

Pour le directeur de Terco
(le Terminal combiné rail-route
de Chavornay), 'hypothése n’est
évidemment pas  dactualité.
«Maintenant que les terrains ont
été rendus, je considére l'affaire
comme classée, méme s'il ne faut
jamais dire jamais», reléve Pier-
re-Alain Bolomey. Toutefois, il re-
connait que le systéme trimodal -
rail, route, bateau - présenterait
«d’immenses avantages». «Cela
diminuerait le nombre de poids
lourds qui traversent le village. Et
puis force est de constater que les
convois de marchandises ont de
la peine & trouver de la place
dans le trafic ferroviaire.» B

Les 100 ans du projet suisse
de canal du Rhéne au Rhin,
Moulins Rod a Orbe. Portes
ouvertes, samedi de Th a 22 h.



